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Priloha ¢.8
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Pocet listov

Vill. KOMISIONALNY PREHIAD SKODY

1 Vypocet skody Vzmknutej pri leteckej nehode 19. januara 2006 na
lietadle AN-24 ev.¢. 5605

Vypocet 8kody bol rozdeleny do dvoch vypodtov. Prvy vypodet $kody lietadla bol
vypocitany od roku vyroby do roku 2002, kedy sa amortizovala pdvodnd cena lietadla t.j.
29 937 305,-Sk, s po¢tom nalietanych hodin do roku 2002 a generalna oprava v roku 2000.
Rok nehody sa stanovil na rok 2002. (vid'. VVzS-390-6/2006-CMM, priloha ¢. 1).

Druhé cast’ vypoctu Skody lietadla bola vypocitana od roku 2002 do roku 2006 (rok
nehody), kde sa amortizovali iba néklady spojené s modernizéciou lietadla t.j. 92 193 316,-
Sk, s poétom nalietanych hodin od roku 2002 do roku 2006. Rok vyroby sa pritom stanovil na
rok 2002. (vid. VVzS-390-6/2006-CMM, priloha &. 2).

Celkova 3koda na lietadle je tvorena su¢tom tychto dvoch vypoctov, t.j. 64 838 057,- Sk
(vratane materialu MT-04).

Po pripo¢itani vysky Skody, ktora vznikla na ostatnych materidlovych triedach $koda ¢ini:
64 838 057 + 922 283,64 = 65 760 340,64 Sk.
2. Komisionalny prehl’ad skody

Komisionalny prehl’ad $kody na leteckom a ostatnom materialy je uvedeny v prilohe ¢. 3
k & VVzS-390-6/2006-CMM.
Skoda bude likvidovana ¥ stilade so Smermcaml MO SR €.6/2002 o sprave majetku $tatu

a predp1som Vieob-P-35.
3. Vycislenie skody na majetku v priestore nehody lietadla.

Mad’arské organy nemaju poZiadavky na nahradu spdsobenej Skody na majetku
Mad’arskej republiky. Na uvedené lietadlo bola uzatvorend ;Rédmcova poistnd zmluva

¢. 491000350 na poistenie zodpovednosti za Skodu spdsobenu prevadzkou lietadla
v Allianz — Slovenska pmstovna as.

Bratislava, 12. jina 2006
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ZVOLEN

Vypoéet Skody vzniknutej

pri leteckej nehode 19.januara 2006

Priloha &islo: 1
k &.:VVzS-390-6/2006-CMM

na lietadle VU 1201 Kuchyiia AN-24, eviden&né &islo 05605, trupové &islo 5605

(Skoda po

itana do roku 2002)

#

Lietadlo: vykres.&islo AN-24, VCM 0401000000358 , evid.&lslo 05605, trupové Cislo: 5605

Motor letecky: vykres. Gislo Al 24, VCM 0402000011705

Zaobstéravacia cena lietadla (Zc)
Zaobstaravacia cena lietadla bez motora (Zc,)

Zaobstaravacia cena favého motora a jeho vybavenia (Zcy|:

Zaobstaravacia cena pravého motora a jeho vybavenia (Zc

1.) Stanovenie $kody vzniknutej na lietadle (S,)
a) Viypocet percentudinej amortizacie lietadla A_ (%)
Nsk = lietadlo od zadiatku prevadzky nalietalo
Nst, uréime:

posledna GO vykonana pri nalete
po GO stanoveny technicky resurz

| LM v.&. 4222074, PM v.&. 47432085

=

P)

10 413,25
5000

Nst, = posledna GO vykonana pri ndlete + po GO stanoveny technicky resurz
Nst, = 10 413,25 + 5000 = 15 413,25 hod.
. uréime: |
lietadlo bolo vyrobené v roku [ 1969 ], v tomto roku je:
n= rok nehody - rok vyroby
n= - 1969 = 33
rst, uréime |
poslednd GO bola vykonana v [[2000 Jroku
po GO bol stanoveny technicky resurz rokov
st = rok poslednej GO - rok vyroby + stanoveny le?hnicky resurs po GO
rst, = 2000 - ‘ 1969 + 55 =
Z vy3sie uvedenych hodnét vypoéitame amortizaciuv % |
Nsk, l 50
P Y73 —— x 50 TR B D SRR .
Nst, 1 rst.
10 836,15 i 50
= e x50 + ‘ 33 X e
15 413,25 i 36,5
= 35,152061 + ‘45,20548 =
b) Stanovenie amortizacie v Sk - A_ (Sk)
AL (Sk) = 80,36 % 20 zaobstaravacej ceny ilietadla (ZcL)
AL (Sk)= 12613723 Sk |
c) Viypocet zostatkovej hodnoty lietadla pred leteckou nehodou
Zh = Zo - AL = 15 697 000 - 12613723
= 3083277 Sk [
d) Stanovenie Gzitkovej hodnoty lietadla po leteckej nehode Uh,
Uh = a + b urime:
Lietadlo bolo pri leteckej nehode uUplne zniéené preto:
a = 0
b uréime:
hmotnost lietadla je tony
jedna tona leteckého netriedeného materialu méa hodnotu 11190,00 Sk.
b = 14,4 lox 1190
= 17 136 ‘Ek
uZitkova hodnota lietadla je preto: ‘
Uh =a+b =
0 + 17 136 = 17 136

29 937 305 Sk do 2002
15 697 000(Sk
7120 152|Sk

7120 152|Sk

hod.
hod.

do 2002

rokov v prevadzke

36,5 rokov

80,36 %



e) Vypocet 8kody vzniknutej na lietadle
§,=2Zh -Un = 3083277 =
§.= 3066 141 Sk

2) Stanovenie $kody vzniknutej na motore a jeho vybaveni (Sy,):
A. Stanovenie $kody vzniknutej na favom motore a jeh ‘ vybaveni (Sy.)
a) Vypocet percentuélnej amortizacie motora Ay (%) i

Nsky=  motor od zatiatku prevadzky nalietal |

Nsty urCime: I

posledna GO vykonana pri nélete
po GO stanoveny technicky resurz

Nsty = 13966,23 + 4000
fy Uréime: |
motor bol vyrobené v roku ‘} v tomto roku je:
™m = rok nehody - rok vyroby |
rsty uréime:
poslednd GO bola vykonanad v 2000 |roku
po GO bol stanoveny technicky resurz 7 rokov
rsty = rok poslednej GO - rok vyroby + stanoveny technicky resurs po GO
rsty = 2000 - 1972 +
Z vy$sie uvedenych hodndt vypocitame amortizaciu v %
Nsky
ATV &) S —— x 50 + M X
Nsty
14 399,52
= R — x 50 + 30 X
17 966,23 |
= 40,07385 + 42,85714
b) Stanovenie amortizacie v Sk - A (Sk)
Ay (Sk)= 82,93 % zo zaobstaravacej ceny motora (ZcML)
Ay (Sk)= 5904813 Sk ;
c) Vypocet zostatkovej hodnoty motora pred leteckou nehodou
Zhye = Zeye - Ay = 7120 152 -
= 1215 3392 Sk
d) Stanovenie LZitkovej hodnoty motora po leteckej nehode Uhy

Uhy=a+b uréime: |
Motor bol pri leteckej nehode Gplne zniéeny preto: |

a = 0
b uréime:
hmotnost motora je 0,2 tony
jedna tona leteckého netriedeného materidlu ma hodnotu 1190,00 Sk.
b = 0,2 X
= 238 Sk
uzitkova hodnota motora je preto:
Uhy= a + b
Uhy = 0 + 238 ’ =
e) Vypocet Skody vzniknutej na motore
Sye=Zhy, - Uhy = 1215 339 ‘ =
Sye= 1215 101 5k

B. Stanovenie $kody vzniknutej na pravom motore a jeho vybaveni (Syp)
a) Vypocet percentudlnej amortizacie motora Ay (%)
Nsky=  motor od zadiatku prevadzky nalietal
Nsty uréime:

posledna GO vykonana pri nélete
po GO stanoveny technicky resurz

Nsty = 1195847 + 4000
ry uréime:
motor bol vyrobené v roku ! v tomto roku je:

'y = rok nehody - rok vyroby

17 136

13 966,23

4 000

30

5904 813

1190

238

238

11958,47
4 000

28

hod. do 2002

hod.
hod.
17 966,23 hod.

rokov v prevadzke

35 rokov
82,93 %
hod. do 2002
hod.
hod.

15 958,47 hod.

rokov v prevadzke



rsty uréime:

poslednd GO bola vykonand v 2000  |roku
po GO bol stanoveny technicky resurz 7 rokov
rsty = rok poslednej GO - rok vyroby + stanoveny tethnicky resurs po GO
rsty = 2000 - 1974 +
Z vy$sie uvedenych hodnét vypocitame amortizaciu v %
Nsky
LIP3 E—— x 50 + M x
Nsty
12 391,90
= BT — x 50 + 28 b4
15 958,47
= 38,825464 + 42,42424

b) Stanovenie amortizicie v Sk - A_ (Sk)
Au(Sk)= 81,25 % zo zaobstéravacej ceny motora {ZcMP)
Ay (Sk)= 5785103 Sk

c) Vypocet zostatkovej hodnoty motora pred leteckou nehijou
Zhyp = Zeyp - Ay = 7120 152 ! =
= 1335 049 JSk

d) Stanovenie GZitkovej hodnoty motora po leteckej nehod ! Uhy,
Uhy=a+b uréime: ‘
Motor bol pri leteckej nehode (plne zniéeny preto:
a = 0
b uréime: '
hmotnost' motora je 0,2 tony
jedna tona leteckého netriedeného materidlu ma hodnotu 1/190,00 Sk.
b = 0,2 X
= 238 Sk

uZitkova hodnota motora je preto:
Uhy= a + b

Uhy = 0 + 238 =
e) Vypocet $kody vzniknutej na motore [
Syp = Zhyp - Uhy = 1335049 i -
Syp= 1334 811 Sk

3.) Stanovenie 8kody na ostatnom materiali (Som),
letecke] nehody v lietadle: |

Som = Som (je zahrnuta v rokls od 2002)

ktory bol v dobe

4.) Celkova $koda na materidli LaPVO vzniknutej pri leteckej nehode:

Celkova Skoda: Sc = 8 *  Syuw +

3066 141 +

2549 913

5785103

1190

238

238

Sk

33 rokov

81,25 %

Som (je zahrnuta v roku od 2002)

[ 8¢

5616 054

Sk

]

5.) Zaver

Vypodet $kody bol vykonany podia "Nariadenia ndelnika $tabu letectva a PVO GS Armady SR pre inZiniersko leteckd sluzbu a letecko

technické prevadzkové zabezpecenie Cislo 1/97", hlava 11 "Upresnenie metodiky vypoétu $kody na me*- """

Ceny vo vypoétoch boli pouZité z programu SAP-R/3 a EVID 01.
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Priloha é&islo: 2

k &.:VVzS-390-6/2006-CMM

Vypo’éet Skody vzniknutej pri leteckej nehode 19.januéra z006
na lietadle VU 1201 Kuchyra AN-24, evidenéné &islo 05605, trupové &islo 5605

(8koda pocitana od roku 2002)
Vstupné Udaje pre vypocet Skody na vrtulniku a matoroch

Evidengné &islo An-24 5605
Vyrobné islo An-24 05605
Vyrobné &islo motora L 4 222 074
Vyrobné &islo motora P 47 432 085

Zaobstaravacia cena lietadla (Zc¢) (iba cena moderpizacie)
Zaobstaravacia cena lietadla bez motora (ZcL)
Zaobstaravacia cena motora a jeho vybavenia (ZeM)

Lietadlo od zaciatku prevadzky nalietalo (NskL)
Posledna GO bola vykonané pri nalete (prediZeniel dobového MTR pri nalete)
Po GO bol stanoveny technicky resurz j

Lietadlo bolo vyrobené v

Poslednd GO bola vykonana v

Po GO bol stanoveny technicky resurz
Hmotnost' lietadla je \
Al 24 v.g.: 4222074
Motor od zadiatku prevadzky nalietal (NskM)
Posledna GO bola vykonana pri nalete

Po GO bol stanoveny technicky resurz
"Motor bol vyrobeny v

Posledna GO bola vykonana v |
Po GO bol stanoveny technicky resurz
Hmotnost' motora je

Al 24 v.g. | 47 432 085
Motor od zadiatku prevadzky nalietal (NskM)
Posledna GO bola vykonana pri nalete

Po GO bol stanoveny technicky resurz
Motor bol vyrobeny v

Poslednd GO bola vykonand v

Po GO bol stanoveny technicky resurz
Hmotnost' motora je

Jedna tona leteckého netriedeného materialu ma hodnotu

1.) Stanovenie $kody vzniknute na lietadle bez motorov  (SL)
a) Vypocet percentudinej amortizécie lietadla AL (%)
Lietadlo od zaciatku prevadzky nalietalo (NskL)
NstL uréime:

Posledna GO bola vykcnana pri ndlete

Po GO bol stanoveny technicky resurz

NstL = posledna GO vykonana pri ndlete +

NstL = 0 + 5000 =
rL uréime:

Lietadlo bolo vyrobené v roku

rL = rok nehody - rok vyroby

L= 2 006 = 2002 =
rstL uréime: |

Posledna GO bola vykonana v 2 002|roku

Po GO bol stanoveny technicky resurz 5,50|rokov

Strana 1

92 193 316

77953 012

7120 152

85,35

0,00

5 000,00

2002

2002

5,50

14,40

89.41
: 0

4 000

2002

2002

7

0,20

89,41

0

4 000

2002

2002

7

Sk
Sk
Sk

hod. Od 2002
hod.

hod.

roku

roku

rokov

tony

hod. Od 2002
hod.

hod.

roku

roku

rokov

tony

hod. Od 2002
hod.

hod.

roku

roku

rokov

0,20]tony

1190

0,00

5000,00

Sk

85,35]hod.

hod.
hod.

Po GO bol stanoveny technicky resurz

5000 hod.

2002 , v tomto roku je:

4 rokov



rstL = rok poslednej GO - rok vyroby + stanoveny technicky resurs po GO
rstL = 2002 - 2002 + 6
rstL = 6 rokov
Z vyssie uvedenych hodndt vypotitame amortizécitru v%
NskL 50
AL (%)= mmemmem—een x50 + rL X e
NstL rstL
85 50
e et x50 + 4 XIS orl i [, essi R
5000 6
= 1 + 36 = 37
b) Stanovenie amortizacie v Sk - AL (Sk)
AL (Sk) = 37 % zo zaobstaravacej ceny lietadla (ZcL)
AL (Sk) = 29011 879 Sk
¢) Vypocet zostatkovej hodnoty lietadla pred leteckou nehodou
ZhL= ZcL - AL 77953012 - 29011879 =
= 48 941 133 Sk
d) Stanovenie UZitkovej hodnoty lietadla po letecke] nehode UhL
UhL=a + b urgime: t
Lietadlo bolo pri leteckej nehode Uplne znitené preto:
a = 0 i
b urgime: |
Hmotnost' lietadla je tony
Jedna tona leteckého netriedeného materialu ma hodnotu 1190 SK
b = 14,40 | X 1190 =
= ‘ 17 136 Sk
UZitkova hodnota lietadla je preto: |
UhL=a+b = 1
0 + | 17 136 = 17 136
e) Vypolet 8kody vzniknutej na lietadle ‘
SL = zZhL - UhL = l 48941 133 - 17 136
SL= 48923997 Sk
2a) Stanovenie 8kody vzniknutej na motore L a jeho vybaveni (SM)
a) Vypocet percentualnej amortizacie motora AM (%)
Motor od zagiatku prevadzky nalietal (NskM) hod.
NstM uréime:
Posledna GO bola vykonana pri nélete i 0 hod.
Po GO bol stanoveny technicky resurz ! 4 000 hod.
posledna GO El?a rﬁ)?ﬁ?%l
NstM = vykonana pri + .
nalete el S
resurz
NstM = 0 + , 4 000 = 4000
™ ur&ime: '
motor bol vyrobené v roku [ 2002 :I v tomto roku je:
rM = rok nehody - rok vyroby
™M = 2006 - 2002 = 4
rstM uréime:
Poslednd GO bola vykonanad v 2 002|roku
Po GO bol stanoveny technicky resurz 7|rokov
|
|
Strana 2

hod.

rokov

%



rstM = rok poslednej GO - rok vyroby + stanoveny technicky resurs po GO

rstM = 2002 - 2002 + 7
rstM = 7 rokov
Z vys8ie uvedenych hodnét vypoditame amortizaciu v %
NskM 50
AM (%)= e x50 + rM X e
NstM rstM
89 50
= e x50 + 4 X e
4 000 7
= 1 + 29 = 30
b) Stanovenie amortizacie v Sk - AL (Sk)
AM (Sk) = 30 % zo zaobstaravacej ceny motora (ZcM)
AM (Sk) = 2113 906 Sk
c) Vypocet zostatkovej hodnoty motora pred IeteckJ:u nehodou
ZhM = ZcM - AM = 7120 152 ‘ % 2113 906 =
= 5006 246 | Sk

d) Stanovenie Uzitkovej hodnoty motora po leteckej nehode UhM
UhM=a+b ur&ime: !
Motor bol pri leteckej nehode Uplne znigeny preto: '

a = 0 ‘
b uréime:
Hmotnost motora je tony
Jedna tona leteckého netriedeného materidlu mé hodnotu 1190 Sk

b = By il x 1190 5

= 238 | Sk
UZitkova hodnota motora je preto: ?
UhM= a + b
UhM = 0 + 238 = 238 Sk
e) Vypoclet 8kody vzniknutej na motore
SM = ZhM - UhM = 5006 246 | - 238
Sm= 5006 008 Sk

2b) Stanovenie 8kody vzniknutej na P motore a jeho vybaveni (Sm)
a) Vypotet percentuélnej amortizacie motora AM (%)

Motor od zaciatku prevadzky nalietal (NskM) 89,41 hod.
NstM uréime:
Posledna GO bola vykonana pri nalete ! 0 hod.
Po GO bol stanoveny technicky resurz 4000 hod.
posledna GO ;‘; ri‘ae':f,'
NstM = vykonana pri + =
; technicky
nalete
resurz
NstM = 0 + 4 000 = 4000 hod.
rM ur&ime:

motor bol vyrobené v roku I 2 002 ] v tomto roku je:

rM = rok nehody - rok vyroby

M = 2006 - | 2002 = 4 rokov
rstM uréime:
Posledna GO bola vykonana v 2 002|roku
Po GO bol stanoveny technicky resurz 7|rokov
rstM = rok poslednej GO - rokvyroby + stanoveny technicky resurs po GO
rstM = 2 002 : ! 2002 + 7
rstM = 7 rokov
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Z vy8&ie uvedenych hodnét vypoditame amortizacil v %

NskM 50
AM (%)= e x50 + | ™ X e =
NstM rstM
89 | 50
= mememmeemneas x50 + | 4 X e =
4 000 [ 7
= 1 + 29 = 30 %
b) Stanovenie amortizcie v Sk - AL (Sk)
AM (Sk) = 30 % zo zaobstaravacej ceny motora (ZcM)
AM (Sk) = 2113 906 Sk
c) Vypocet zostatkovej hodnoty motora pred leteckou nehodou
ZhM = ZcM - AM = 7120152 - 2113 906 =
= 5006 246 | Sk

d) Stanovenie Uzitkovej hodnoty motora po leteckej nehode UhM
UhM=a+b uréime:
Motor bol pri leteckej nehode Gplne zni€eny preto: i

a = 0 !
b urime:
Hmotnost motora je 0,200 [] tony
Jedna tona leteckého netriedeného materialu ma hodnotu 1190 Sk
b = 0,200 X 1190 =
= 238 _ Sk
UZitkova hodnota motora je preto: I
UhM= a + b
UhM = 0 + 238 = 238 Sk
e) Vypolet Skody vzniknutej na motore
SM = ZhM - UhM = 5 006 246 - 238
§M= 5006 008 | sk

3.) Stanovenie $kody na ostatnom materiali (Som), ktory bol v dobe
leteckej nehody v lietadle

Som = SLvystr. ‘ + Sl.vybava
Som = 285 989 ' Sk
4.)Vy3ska 8kody na materiali vzniknutej pri leteckej r'Lehode
8¢ = St + Swmi+ SPM + Som =
48 923 997 + 5006 008 + 5006 008 + 285 989
Vyska Skody na materiali je:
[ Sc= 59 222 003 sk |

Podla st¢asne platnej zmluvy €.25/8003 s firmou ROBUS s.r.0. je spresnena cena za jednu tonu leteckého

netriedeného odpadu 1 190,-Sk z DPH.
Do Gvahy bolo vzaté vykonanie modernizacie leteckej techniky v rokoch 2002-2004.

5.) Zaver
Vypocet Skody bol vykonany podia "Nariadenia naéelnlka &tabu letectva a PVO GS Armady SR pre inZiniersko

leteckt sluzbu a letecko technické prevadzkové zabezpedenie &islo 1/97", hlava 11. "Upresnenie metodiky vypoétu

$kody na materiali vzniknutej pri leteckej nehode". [Ceny vo vypoétoch boli pouZité z programu SAP-R/3 a EVID 01.

‘ i ——— /_7

7
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Priloha &islo: 4

Vojensky Utvar 3333
k &.:VVzS-390-6/2006-CMM

ZVOLEN

Vypo'éet Skody vzniknutej pri leteckej nehode 19.januara 2006
na lietadle VU 1201 Kuchyria A?I-24, eviden&né cislo 05605, trupové cislo 5605
(Skoda pocitana do roku 2002)

Celkova $koda vzniknuta pri nehode : 3¢ = 8c do 2002 + Sc od 2002 + § ost.mt
Sc =5 616 054 + 59 222 003 + 922 283,64

Sc = 65!760 340,64,-Sk

A e T

= VSD ORTZ I




FROM :

/,-——\ ‘\
59
FAX

URAD PO SR BUDAPEST
C.:65/1-59/6-43/59-2006

Od:
U DKV MK

C.faxu: +36 1460 90 28

Komu: v
C. faxu: +421 903 820 5Y58

Na vedomie: 4. odbor
Dria: 29.05.2006
Obsah: 1 + fax origindlncho listu

VE(C: Vyéislenie $kdd po havarii AN-24 za Mad’arski republiku — zaslanie.

Vizeny pan

osicJam Vim odpoved \, raditefa Stitnej
Protikastrofickej Ochrany Mad'arskej republiky na moju yiadost’ o vycislenie
odikodného za §kody a niklady vynaloZené madarskou stranou na Jikvidaciu
nisledkov $kod po havarii AN-24 19. 01, 2006 v preklade a v originali faxom:

Vazeay pan attaché,

v sivislosti s tragickou slovenskou leteckou katastrofou pri obci HEJCE
timoéte prosim pAnovi , ze na zaklade
odst. 12 Vladneho nariadenia & 212/1997 (XIL.1.) O spoluprici a vzijomne;j
pomoci medzi Vladou Mad’arskej republiky a Vladou Slovenskej republiky
pre pripad katastrdf madarsky Stit ne 4 finan¢né poziadavky vodi slovenskému
§tdn. Néldady pokryva pomahajica strana, v tomto pripade mad'arsky $tat,

V Budapesti 26.05.2006
S uctow

PO.

I FRX NO. : BB3614685028 16 Jun. 2886 11:48B
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FROM : |
FAX NO. : PB3614609028 16 Jun. 20P6 11:48 P2

» 0320 09:22 FaX 00 2% L 469 1190 INT DEP NDGRYM o
RARRATY O _.,{”')1

»

Belilgyminisziérium
Cwszdgos Katasztréfayédslmi Olgc’lZ"uh- 5%
“Fifivazats’ : TR,

Szdm: 159-61/21/2006

ezredes vy
védero att.lse

a Sziovak Koztarsasig Nagykove 3620 Fax: 460 9028

Budapest

Tisztelt Attasé Ur!

A ragikus icimenetell hejesi sriovdk re ulokam:z[xmm'm kapesolatosan kérem
tolmécsolja Bulik sltabornagy iimal, hogy a Magyar Kéztdrsasag Kormanva és a
Sovik Koztarsasgp Korménya k2ot crvcuvben lev§ kataszirofak csetén torténd
egylittmikodésrd]  €s kdlcsiinOs ec'nse»-,n}uﬂasr*»l s7ol6,  212/1997. (XIL1)
Korményrendelet 12, Cikks alapisn a magyar dllam: nzk nijics apyagi kovetelése 2
szlovak ailammal szomboen, a k¢itgégeket 2 828k iségnyujte fél, ez esetben a Magyar

allam Allta.

Budapest, 2006. mAajus ., 46




Vypracoval budssumesnmssmm .
DAREsalk sommevnmarline v it

Odoslal: ....... ST W — '

£4

Suhlas: ...,........

Leliota WDl consunnowmmnannimsana
Znak hodnoty a lehoty uloZenia.: .....................
Vyhotovené v ............. Vil S e listami
Vytla€ok €. 1: i
VVEREK 6.0 i s i i smnsansaams
Nitlafiok € 31 s apmssim e
VitlaBok €.4: summsammmsssmmensssmess
Vytladok €. 5: oo
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