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1. Ué&el dokumentu
Tento dokument je ureny na predstavenie informécii sivisiacich s predmetom projektu tak,
aby bolo mozné posudit’ celkovi uskutocnitel'nost’ projektu a jeho finanéné parametre, a

nasledne rozhodnut’ o pokraCovani realizacie priprav projektu a prechodu do inicializacnej fazy.

Dokument obsahuje informacie o stcasnej flotile osobnych automobilov Ministerstva

obrany Slovenskej republiky (d’alej len ,,MO SR*), dovody pre obnovu a rozsirenie flotily.

Material bol spracovany Uradom centralnej logistiky Ministerstva obrany Slovenskej (d’alej
len UCL) republiky na zaklade od podkladov od Generalneho §tabu Ozbrojenych sil Slovenskej
republiky (d’alej len ,,GS“), Vojenskej policie Ministerstva obrany Slovenskej republiky (d’alej
len ,,VP*) a Hospodarskej spravy Ministerstva obrany Slovenskej republiky (d’alej len ,,HSa").

Za technicku $pecifikaciu a opis predmetu zakazky zodpoveda GS, VP a HSa.



2. Zhrnutie

Z dovodu zabezpecenia realizacie vyhlasovania zakaziek v ramci zriadeného dynamického
nakupného systému (d’alej len ,,DNS*) na nakup osobnych automobilov do 3,5 t a na zaklade
zaverov pracovného rokovania s Utvarom hodnoty za peniaze MF SR (dalej len ,,UHP MF
SR*), z ktorého vyplyva, ze pre danui investiciu je potrebné spracovat’ §tidiu uskutoc¢nitel'nosti

investicie.

MO SR v stcasnej dobe nedisponuju ziadnou ucelenou koncepciou obnovy vozového parku
vozidiel do 3,5 t, na ktord by bolo mozne nadviazat. Z dévodu zabezpecenia plnenia
stanovenych tloh Gtvarov a zariadeni (d’alej len ,,UaZ“) MO SR a efektivneho vyuZivania
techniky zaradenej vo vozovom parku MO SR je nevyhnutné neustale vynakladat’ finanéné
prostriedky na obnovu audrzbu. Kazdé vozidlo podlicha technickému a moralnemu
opotrebeniu, nielen vzhl'adom k poc¢tu odjazdenych kilometrov, ale najmé veku. V dnesnej dobe
sa inovécie z oblasti vedy a techniky vel'mi rychlo implementuju do novych automobilov. Tym
sa tieto produkty stavaju efektivnej§imi, hospodarnejsimi, bezpecnejs$imi a v neposlednom rade
ekologickejsimi. Na druhej strane, ¢im je vyvoj rychlejsi, tym automobily a technika
zastaravaju rychlejsie, nespliiaji nové bezpecnostné §tandardy a neustale spristiujuce sa emisné

normy.
3. Opis situacie a kontextu

3.1 Ulohy a poutitie ozbrojenych sil SR
Ozbrojené sily Slovenskej republiky plnia llohy v zmysle zédkona ¢. 321/2002 Z. z.
0 ozbrojenych silach Slovenskej republiky.

Ulohy ozbrojenych sil:

e ozbrojené sily st rozhodujucim vykonnym prvkom systému obrany Statu. Hlavnou
ulohou ozbrojenych sil je branit’ Slovenskl republiku pred napadnutim cudzou
mocou, branit’ jej zvrchovanost’, i1zemnu celistvost’, nedotknutel'nost’ hranic a plnit’
zavazky vyplyvajuce z medzinarodnych zmlav, ktorymi je Slovenska republika
viazana,

e o0zbrojené sily sa podielaju na zachovani bezpe€nosti Slovenskej republiky.
Povinnost'ou ozbrojenych sil je podiel’at’ sa aj na plneni tloh v ¢ase vynimo¢ného
stavu alebo niidzového stavu, pri ktorom st ohrozené Zivoty a zdravie osob alebo

majetok,



ozbrojené sily plnia tlohy aj mimo uzemia Slovenskej republiky v stlade s
medzindrodnym pravom; plnia tlohy v rdmci poskytovania humanitrnej pomoci,
vojenského cvicenia, mierovej pozorovatel'skej misie, vojenskej operacie, ulohy
vyplyvajice zo zastupovania Slovenskej republiky v medzinarodnej organizacii
alebo tlohy medzinarodného vojenského velitel'stva a ulohy v ramci spoluprace

ozbrojenych sil so zahrani¢nymi ozbrojenymi silami.

Pouzitie ozbrojenych sil:

ochranu a obranu objektov osobitnej dolezitosti a d’alSich ddlezitych objektov v
pdsobnosti ministerstva obrany a obranu ostatnych objektov osobitnej dolezitosti a
d’alsich dolezitych objektov,

ochranu objektov osobitnej dblezitosti a d’alSich ddlezitych objektov v pdsobnosti
ministerstva obrany, vojenskych obvodov, vojenskych letisk, vojenskych
heliportov, vojenskych objektov a priestorov potrebnych na plnenie tuloh
ozbrojenych sil alebo zahrani¢nych ozbrojenych sil plniacich ulohy na Uzemi
Slovenskej republiky v rdmci organizacie vzdjomnej kolektivnej bezpecnosti, ktorej
je Slovenska republika ¢lenom, vojenskych konvojov a vojenskych transportov pred
zakazanou cinnostou bezpilotného lietadla za podmienok ustanovenych tymto
zakonom,

odstraiiovanie nasledkov vynimoéného stavu alebo nidzového stavu a na rieSenie
mimoriadnych udalosti,

boj proti terorizmu,

péatranie po lietadlach a pri zdchrane 'udskych Zivotov,

zabezpecenie leteckej prepravy ustavnych cinitelov urenych vladou Slovenske;j
republiky,

zabezpecenie leteckej zdravotnickej prepravy,

zabezpecenie a vykonavanie leteckych naviganych sluzieb a riadenie Specidlne;j
letovej prevadzky,

ochranu majetku §tatu v sprave alebo uZivani ministerstva obrany,

poskytovanie podpory zahranicnym ozbrojenym sildm na Uzemi Slovenskej
republiky,

plnenie opatreni Narodného systému reakcie na krizové situécie,

plnenie dalSich uloh ustanovenych osobitnymi predpismi na zachovanie

bezpecnosti Slovenskej republiky.



3.2 Automobily MO SR — urcenie

MO SR vsucasnej dobe disponujii viacerymi druhmi kolesovej techniky, ktora je
zarad’ovana do prevadzky u jednotlivych UaZ MO SR na zaklade schvélenych tabuliek poétov
(dalej len ,,TP*) predpisovanych v zmysle Nomenklatiry materidlu na predpisovanie do

tabuliek poétov (dalej len , nomenklatiira).

Vicsina kolesovej techniky pouzivanej na MO SR ma S$pecificky charakter resp. Specificky
ucel pouzitia zohladiiujuci jedine¢né ulohy na ktoré si OS SR uréené. Vzhl'adom k jasnhe
zadefinovanym podmienkam v rdmci hore uvedené¢ho DNS: ,, Predmetom zakazky je zriadenie
dynamického nakupného systému (DNS) na zadavanie zdakaziek na dodanie automobilov do 3,5
tony, ktoré su bezne dostupné na trhu, a ktoré su zaradené podla spolocného slovnika
obstardvania v rozsahu skupiny 341. Pri niektorych typoch vozidiel moze byt poZadované aj
dodanie a montaz Specialneho doplnkového vybavenia vozidla ako priprava na montadz
radiostanice ...“, sa MO SR pri spracovani poziadavky zamerali na techniku, ktord v ramci
nomenklatury spiiia predpisané poziadavky a moze byt’ zaradena do prevadzky bez tiprav, ktoré
by boli potrebné k plneniu $pecifickych uloh OS SR, t. j. na bezne dostupnt , komerént*
kolesovu techniku do 3,5t. Na zdklade popisanych predpokladov bol identifikovany v ramci

nomenklatiry nasledovny material:

e osobny automobil-sedan,

e osobny automobil-limuzina,

e osobny automobil - osobny kombi G,
e osobny automobil - osobny kombi,

e osobny automobil — montdzny,

e osobny automobil —kombi,

e ndkladny automobil N1 valnikovy,

e nakladny automobil N1 PICK UP,

e nakladny automobil N1 skrifiovy.

Hlavnymi kritériami pre ur¢enie potriecb MO SR boli znizenie priemerného veku vozidiel
— obmena vsetkych vozidiel s rokom 2010 a starSich a doplnenie techniky na predpisané TP

Vv ramci uréeného nomenklatirneho materialu.

1 Odkaz na platnti nomenklataru: http://web1.mil.sk/_layouts/15/WopiFrame.aspx?sourcedoc={6a180d60-3ce1-4873-9ffd-
b20b1b7a0e59} &action=default



http://web1.mil.sk/_layouts/15/WopiFrame.aspx?sourcedoc=%7b6a180d60-3ce1-4873-9ffd-b20b1b7a0e59%7d&action=default
http://web1.mil.sk/_layouts/15/WopiFrame.aspx?sourcedoc=%7b6a180d60-3ce1-4873-9ffd-b20b1b7a0e59%7d&action=default

Pri vypocte potreby doplnenia na TP bolo vychadzané z potreby doplnenia na tabulky
mierovych poctov (d’alej len ,,TMP*). Tabulky vojnovych poctov neboli vzaté do tvahy,
nakol’ko je to povazované za neefektivne — technika nad TMP by v ¢ase mieru nemohla byt
zaradend do prevadzky, tzn. bola by ,ulozend™ v zasobach. Taktiez sa vychadzalo z
predpokladu, Ze v obdobi krizovej situacie je mozné techniku ,.komer¢ného® charakteru

V zna¢nej miere doplnit’ z civilného sektoru.

Do uvahy boli vzaté len vozidla v prvej a druhej kategorii kvality. Vozidla v tretej kategorii
kvality neboli v analyze zohl'adnené, nakol’ko sa vo véc¢Sine pripadov s nimi uz naklada ako
s nevyuzitelnym hnute'nym majetkom $tatu v zmysle ,,Smernice Ministerstva obrany SR ¢.
30/2014 o sprave majetku Statu a postupoch jeho uctovania z 29. aprila 2014 v zneni smernice
Ministerstva obrany SR ¢. 48/2015 z 14. jula 2015, v zneni smernice Ministerstva obrany SR C.
100/2016 z 29. decembra 2016, v zneni smernice Ministerstva obrany SR ¢. 33/2019 z 19. juna

2019 a ich zapocitanie do potreby obmeny by skresl'ovalo tdaje smerom nahor.

3.3 Zhodnotenie stucasného stavu

V stanovenych druhoch nomenklatirneho materialu v sti¢asnosti MO SR disponuje celkovo
1261 kusmi techniky. Z tychto po¢tov OS SR disponuji celkovo 880 kusmi techniky, VP
disponuje celkovo 169 kusmi techniky a HSa disponuje celkovo 212 kusmi techniky. VV OS SR
je celkovo 367 kusov techniky vyrobenych v roku 2010 a skor, VP disponuje 79 kusov techniky
vyrobenych v roku 2010 a skor a HSa disponuje 109 kusov techniky vyrobenych v roku 2010
a skor. 124 ks techniky v OS SR z rokom vyroby do roku 2010 predstavuje do¢asnu uhradu za
iné¢ druhy nomenklatirneho materidlu, ktory je v sti¢asnosti nedoplneny a po skonceni ich
technického zivota uz v zmysle tejto predkladanej analyzy nebudi nahradzované. Uvedené
neplati, ak dojde v budiicnosti k navySeniu tabuliek mierovych poétov v kategoriach ,,Osobny
automobil — sedan* a ,,0sobny automobil — osobny kombi*“. Podl'a uvedenych tabuliek ¢. 1,2,3
v stipci ,,Rok vyroby 2010 a star§ie je potrebné v MO SR obmenit’ celkovy podet techniky vo
vyske 555 ks. Zaroven v ramci predpisanych tabuliek poctov je evidovand nedoplnenost’
jednotlivych druhov kolesovej techniky v OS SR celkovom pocte 454 kusov (578 ks celkom —

124 uhrada), v HSa celkovom pocte 17 kusov a vo VP celkom pocte 16 kusov.



Tabul'ka ¢. 1: Prehl'ad osobnych automobilov vyrobenych v roku 2010 a skor v OS SR

Skutoéné
Rok vyroby Celkom potreba
pocty Nedoplnenost’
Nazov podl’a nomenklatary Lall TMP (vEs) 2010 a starsie — (obmena +
viall v ks
potreba obmeny doplnenie
ktg
Os. automobil-sedan 381 279 -102* 166 64
Os. automobil-limuzina 2 2 0 1 1
Os. automobil - osobny kombi G 108 559 451 82 533
Os. automobil - osobny kombi 135 113 -22* 41 19
Os. automobil — Montazny 3 12 9 3 12
Os. automobil - kombi 59 108 49 38 87
Nakl. automobil N1 valnikovy 145 168 23 1 24
Nakl. automobil N1 PICK UP 43 80 37 31 68
Nakl. automobil N1 skrinovy 4 13 9 4 13
CELKOM 880 1334 454 367 821

Tabul'ka ¢. 2: Prehl'ad osobnych automobilov vyrobenych v roku 2010 a skor vo VP

Rok vyroby
2010 a starsie Celkom potreba
Nazov podla nomenklatary | TMP Skutoéné poéty 1. ktg Nedoplnenost’ - (obmena
potreba + doplnenie) v ks
obmeny
Os. automobil-sedan 27 32 -5* 25 25
Os. automobil-limuzina 7 5 2 4 13
Os. automobil - osobny kombi 84 52 32 22 35
G-VP
Os. automobil - osobny kombi 3 11 -8* 12 23
G
Os. automobil - osobny kombi 7 22 -15* 10 10
Os. automobil - kombi 10 6 4 5 12
Nakl. automobil N1 PICK UP 29 23 6 1 1
Nakl. automobil N1 skriiovy 2 2 0 0 0
Celkom 169 153 16 79 119
Tabulka ¢. 3: Prehl'ad osobnych automobilov vyrobenych v roku 2010 a skor v HSa
Rok vyrob
yrovy Celkom
2010
Skutoéné potreba
Nazov podl’a nomenklatiry TMP Nedoplnenost’ (v ks) a starsie —
pocty (obmena +
potreba .
doplnenie
obmeny
Os. automobil - sedan 148 120 28 52 80
Os. automobil - limuzina 4 2 2 0 2
Os. automobil - osobny kombi G 23 23 0 8 8
Os. automobil - osobny kombi 9 24 -15* 30 15
Os. automobil - $pecialny 9 9 0 9 9
montazny
Os. automobil - kombi 30 29 1 10 11




Nakl. automobil N1 valnikovy 1 1 0 0 0

Nakl. automobil N1 PICK UP 1 1 0 0 0
Nakl. automobil N1 skrifiovy 4 3 1 0 1
CELKOM 229 212 17 109 126

* poznamka: technika ,,Osobny automobil-sedan‘ a ,,Osobny automobil - osobny kombi* nad
TMP je zaradena v prevadzke u UaZ OS SR, VP a HSa ako do¢asna uhrada za iné druhy
nomenklatirneho materialu, ktory je v sucasnosti nedoplneny. Po ukonceni jej technického
zivota tato nebude v OS SR, VP a HSa nahradzovana (neplati to pre pripad zmeny TMP v

buducnosti).

Pre ucely analyzy a zhodnotenia aktualneho veku vozidiel sa pracovalo v Integrovanom
informa¢nom systéme SAP (d’alej len ,,IIS SAP*) — materidlovy modul. Nasledujicou
Statistikou (vid’ priloha ¢.1,2,3) je mozné preukédzat’ akutny stav potreby obmeny kolesovej
techniky MO SR v hodnotenych nomenklatirnych kategériach v zavislosti na roku vyroby

daného vozidla.

V OS SR je priemerny vek vozového parku v stanovenych nomenklatarnych kategoriach
14,5 roka:

Tabulka 4: Priemerny vek vSetkych vozidiel OS SR v hodnotenych nomenklatirnych
kategoriach:

Nazov podl’a nomenklatiry Priemerny vek vozidiel OS SR v rokoch
Os. automobil - sedan 11
Os. automobil - limuzina 12
Os. automobil - osobny kombi G 15
Os. automobil - osobny kombi 9
Os. automobil - $pec. montazny 23
Os. automobil - kombi 16
Nakl. automobil N1 valnikovy 10
Nakl. automobil N1 PICK UP 14
Nakl. automobil N1 skrifiovy 21
Priemerny vek hodnotenych automobilov 14,5

Vo VP je priemerny vek vozového parku v stanovenych nomenklatarnych kategoriach 12,4
roka:



Tabul'ka 5: Priemerny vek vSetkych vozidiel VP v hodnotenych nomenklatarnych kategoriach:

Nazov podla nomenklatiry Priemerny vek vozidiel VP v rokoch
Os. automobil-sedan 11,8
Os. automobil-limuzina 16,2
Os. automobil - osobny kombi G-VP 9,7
Os. automobil - osobny kombi G 9,7
Os. automobil - osobny kombi 8,7
Os. automobil - kombi 16,5
Nakl automobil N1 PICK UP 6,5
Nékl automobil N1 skrifiovy 20,0
Priemerny vek hodnotenych automobilov 12,4

V HSa je priemerny vek vozového parku v stanovenych nomenklatirnych kategériach 12,8
roka:

Tabulka 6: Priemerny vek vSetkych vozidiel HSa Vv hodnotenych nomenklatirnych
kategoriach:

Nazov podla nomenklatiry Priemerny vek vozidiel MO SR v rokoch
Os. automobil - sedan 12,3

Os. automobil - limuzina 20

Os. automobil - osobny kombi G 10,1

Os. automobil - osobny kombi 12,6

Os. automobil - $pec. montazny 18,3

Os. automobil - kombi 10,6

4. Dovody pre obmenu automobilov

Obmenou vozidiel starSich ako rok vyroby 2010 v MO SR (s tym spojené aj vyradenie
kolesovej techniky v MO SR sluziacej ako uhrada nedoplneného nomenklatiirneho materialu
s rokmi vyroby do roku 2010 v ¢asovom horizonte 2024-2027 v poéte 228 ks) a realizaciou
doplnenia vozidiel na TMP v ¢asovom obdobi 2024-2027 sa znizi priemerny vek vozidiel

V zavislosti na ¢ase nasledovne:
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Tabul'ka 7: planované znizovanie priemerné¢ho veku kolesovej techniky OS SR v hodnotenych

nomenklatirnych kategoriach v zavislosti na planovanom cykle potreby obmeny a doplnenia
na roky 2024 -2027

Vycvikovy rok Priemerny vek vozidiel (v rokoch)
2024 — sucasny stav 14,5
2024 — po realizacii akvizicie 9,6
2025 7,6
2026 6,6
2027 — konecny stav 4,5

Tabulka 8: planované zniZzovanie priemerného veku kolesovej techniky VP v hodnotenych

nomenklaturnych kategoriach v zavislosti na planovanom cykle potreby obmeny a doplnenia

na roky 2024 -2027 — idealny stav

Vycvikovy rok Priemerny vek vozidiel (v rokoch)
2024 — stkasny stav 12,4
2024 — po realizacii akvizicie 10,5
2025 8,9
2026 8,8
2027 — koneény stav 81

Tabulka 9: planované znizovanie priemerného veku kolesovej techniky HSa v hodnotenych

nomenklaturnych kategoriach v zavislosti na planovanom cykle potreby obmeny a doplnenia
na roky 2024 -2027

Vycvikovy rok Priemerny vek vozidiel (v rokoch)
2024 — sucasny stav 12,8
2024 — po realizacii akvizicie 3,4
2025 4,3
2026 52
2027 — konecény stav 6,1

Ako je z tabuliek ¢.7,8,9 zrejmé, planovanou obmenou vozidiel star§ich ako rok vyroby 2010
a doplnenim vozidiel na TMP ddjde v OS SR k zniZeniu priemerného veku hodnotenych

kategorii vozidiel na 4,5 roka, vo VP na 8,1 roka, v HSa na 6,1 roka.
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Pre tucely zistenia prevadzkovych ukazovatel'ov (najazd km, priemernd spotreba) bolo
mozné vychadzat' z udajov v systétme PRETECH zameran¢ho na sledovanie tychto udajov.
Delenie kategorii vozidiel v systéme PRETECH je rozdielne od nomenklatirneho delenia
techniky v IIS SAP. Napriek uvedenej skutocnosti bolo mozné v systétme PRETECH

identifikovat va¢sinu vozidiel, ktorych sa tyka tato §tadia. Statistické udaje st nasledovné:

Tabul'ka 10: priemerny najazd km urcenej kolesovej techniky v OS SR evidovany v systéme
PRETECH

Oznacenie druhu techniky Priemerny najazd km
Os. automobil do 1800 cm3 207 000
Os. automobil nad 1800 cm3 255 640
Os. automobil - limuzina/vyssia tried 309 000
Os. auto. s vyssou priechod. (kabriolet G) 43 000
Os. automobil s vyssou priechodivostou 154 400
Os. automobil $pecialny (UAZ-469 CH) 61 500
N1 - nadkladny automobil do 3,5 t 155 000
Mikrobusy - osobné 269 500
Mikrobusy - $pecialne 203 700

Tabulka 11: priemerny ndjazd km urcenej kolesovej techniky vo VP evidovany v systéme
PRETECH

Oznacenie druhu techniky Priemerny njazd km
Os. automobil-sedan 154420
Os. automobil-limuzina 273696
Os. automobil - osobny kombi G-VP 111262
Os. automobil - osobny kombi G 232094
Os. automobil - osobny kombi 110447
Os. automobil - kombi 199005
Nakl. automobil N1 PICK UP 72040
Nakl. automobil N1 skrifiovy 180435
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Tabulka 12: priemerny najazd km urcenej kolesovej techniky v HSa evidovany v systéme

PRETECH

Nazov podl’a nomenklatiry Priemerny najazd km
Os. automobil - sedan 207 087
Os. automobil - osobny kombi G 170 331
Os. automobil - osobny kombi 201 311
Os. automobil - §pec. montazny 163 184
Os. automobil - kombi 258 859
Nakl. automobil N1 valnikovy 288 766
Nakl. automobil N1 PICK UP 104 209
Nakl. automobil N1 skriiovy 110 184

Aj ked’ sa v niektorych kategoriach zda ndjazd km ako maly, je potrebné brat’ na zretel, Ze
niektoré vozidla plnia Specifické ulohy MO SR, st vyuzivané v teréne ako aj skutocnost’,
ze V mnohych pripadoch je jedno vozidlo vyuzivané na plnenie sluzobnych povinnosti
viacerymi vodi¢mi.

Priemerna spotreba vozidiel podliehajucich analyze je v OS SR 11,0 I/ 100 km, vo VP je
11,62 1/ 100km a v HSa je 11,60 I/ 100km. Obmenou vozového parku za nové vozidla je mozné
predpokladat’ zniZenie priemernej spotreby v ramci prevadzky astym spojené Setrenie

finan¢nych prostriedkov rezortu obrany.

Tabul'ka 13: priemerna spotreba urcenej kolesovej techniky v OS SR evidovany v systéme
PRETECH

Oznacenie druhu techniky Friememnd
spotreba
Os. automobil do 1800 cm3 8,5
Os. automobil nad 1800 cm3 10,0
Os. automobil - limuzina/vyssia tried 12,0
Os. auto s vysSou priechod. (kabriolet G) 24,0
Os. automobil s vy$Sou priechodivostou 15,0
Os. automobil $pecialny (UAZ-469 CH) 25,0
N1 - nékladny automobil do 3,5 t 13,0
Mikrobusy - osobné 12,5
Mikrobusy - §pecialne 13,5
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Tabulka 14: priemerna spotreba urcenej kolesovej techniky vo VP evidovany v systéme

PRETECH

Oznacenie druhu techniky Friemernd
spotreba
Os. automobil-sedan 8,1
Os. automobil-limuzina 12,2
Os. automobil - osobny kombi G-VP 12,7
Os. automobil - osobny kombi G 11,9
Os. automobil - osobny kombi 9,5
Os. automobil - kombi 11,8
Nakl. automobil N1 PICK UP 10,8
Nakl. automobil N1 skrifiovy 16

Tabulka 15: priemerna spotreba urcenej kolesovej techniky v HSa evidovany v systéme

PRETECH

Nazov podl’a nomenklatiry Priemerna spotreba
Os. automobil - sedan 6,6

Os. automobil - osobny kombi G 9,1

Os. automobil - osobny kombi 7

Os. automobil - $pec. montazny 9,5

Os. automobil - kombi 10,7

Nékl. automobil N1 valnikovy 11,6

Nakl. automobil N1 PICK UP 9,4

Nékl. automobil N1 skrifiovy 11,6

Vo vSeobecnosti je moZzné konStatovat’, Ze vySka nakladov na Udrzbu a opravy vozidiel
priamo suvisi s vekom vozidla. Pri opravach a udrzbe vozidiel treba zohl'adiiovat’ postupné
moralne a technické zastaranie, ktoré ma znacny vplyv aj na bezpecnost’ posadky vozidla.

Zanedbanie obnovy vozového parku ma za nasledok zvvSené naklady na zabezpecenie udrzby

a oprav_automobilov. Pre ilustrdciu uvadzam mieru nédkladov vynaloZenych k realizacii

pozaru¢nych oprav doplnit’:

e ramcova dohoda ¢. 2023/515 k vykonavaniu pozaru¢nych oprav a udrzby osobnych
motorovych vozidiel zna¢iek: AUDI, SKODA VOLKSWAGEN, KIA, HYUNDALI,
MITSUBISHI, MAZDA, FORD, PEUGEOT, RENAULT, OPEL, VAZ, SUZUKI,
TOYOTA, FIAT, HONDA, CITROEN, SEAT a DACIA. Vycerpanych 108 524,66 €
z celkového limitu od ucinnosti RD 18.augusta 2023,
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ramcova dohoda ¢.2019/515 na vykonavanie pozaru¢nych oprav a udrzby osobnych
motorovych vozidiel znaciek: AUDI, SKODA VOLKSWAGEN, KIA, HYUNDAI,
MITSUBISHI, MAZDA, FORD, PEUGEOT, RENAULT, OPEL, VAZ, SUZUKI,
TOYOTA, FIAT, HONDA, CITROEN a DACIA. Vycerpanych 1 646 958,56 € len za
rok 2023 z celkového limitu 4 763 338,00 €,

ramcova dohoda ¢.2019/546 na vykonavanie pozaru¢nych oprav a udrzby osobnych
motorovych vozidiel znaciek: BMV, MERCEDES, NISSAN, LAND ROVER
DISCOVERY. Vy¢erpanych 1 025 109,81 € od 2019 do 2023 z celkového limitu 1 365
295,00 €,

ramcova dohoda ¢. 2020/522 k vykondvaniu neplanovanych oprav a oSetrenia osobnych
motorovych terénnych vozidiel LAND ROVER DEFENDER. Celkovy finan¢ny limit
na obdobie platnosti RD do 24.9.2024 je 1 801 500,- € a doposial’ bolo vycerpanych
527 899,58¢€.

Je mozné sa dovodne domnievat, ze vyradenim/obmenou techniky starSej ako rok vyroby

2010 dojde k znizeniu ndkladov na pozarucny servis a opravy.

Za nie menej relevantna polozku v oblasti zabezpecenia udrzby a oprav je nakup nahradnych

dielov, kde sa opravy a udrzba realizuju vlastnymi kapacitami a sposobilostami OS SR:

Rémcova dohoda ¢. 2020/518 na kipu a dodanie ndhradnych dielov do osobnych
motorovych vozidiel znaCiek Skoda, Volkswagen, Land ROVER, Mercedes Benz,
Nissan, Peugeot, Toyota, KIA, Citroén, Audi, BMW, Mitsubishi, Opel, Hyundai,
Honda, Dacia, Ford, Seat, Suzuki, Skoda-1203/TAZ1500 aktualne uréenych v Case
realizovania nakupu podla licen¢ného programu a aplikacie SilverDAT®.Pocas
platnosti ramcovej dohody od 18.9.2020 vycerpanych 2 017 525,53 € z celkového
limitu 2 018 472,00 €.

Je dovodné predpokladat’, Ze znizenim priemerného veku vozového parku OS SR sa znizia

aj naklady na dodavky nahradnych dielov, resp. znizenie poctu potrebnych oprav. Taktiez sa

V zna¢nej miere zredukuje problém s dostupnost’ou nahradnych dielov, ktoré OS SR potrebuju

k realizacii oprav techniky u ktorej uz vyrobca vozidiel nie je viazany legislativou k

ich zabezpeceniu/dostupnosti na trhu.
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Po obnove vozového parku sa predpokladd znizenie potrebnych normohodin na opravy
,komercnej“ techniky vykondvanych opravarenskymi prvkami OS SR a toto usilie méze byt

presmerované na opravy bojovej a Specidlnej techniky.

Zaroven jeramci jednotlivych analyzovanych druhov nomenklatirneho materialu
V pouzivani relativne velké mnozstvo roznych typov/obchodnych znaciek vozidiel, ¢o
Vv znacnej miere komplikuje procesy verejného obstardvania v ramci logistickej podpory
vozového parku MO SR (nahradné diely, servis a opravy). ,,Vysutazenie* jedného dodavatel'a
k zabezpeceniu logistickej podpory sa javi zo sktsenosti ako problematické. Pri obstarani
vozidiel v ramci DNS sa predpoklada zefektivnenie, tzn. znizenie poctu obchodnych znaciek
vo flotile vozidiel atym aj zjednodusenie procesov logistickej podpory. Pre podporu tohto
tvrdenia uvddzam zoznam vozidiel/obchodnych  znaciek v jednotlivych analyzovanych

nomenklatirnych kategdriach s ktorymi MO SR plnia tlohy.

Tabulka 16: zoznam vozidiel/obchodnych znaciek v jednotlivych analyzovanych

nomenklatirnych kategdriach.

Nazov podl’a nomenklatiry Vozidla vyuzivané MO SR
Os. automobil - sedan HYUNDAI 130 1,6 CRDI 70KW HB
HYUNDAI 130 T-GDI 88KW HB
KIA CEED 1,6 LX SW
SKODA OCTAVIA 2,0 TDI 110KW
PEUGEOT 208 1,2 VTI 60KW
SEAT EXEO 2,0 TDI 105KW
SUPERB 2,0TDI 103KW
SKODA FABIA 1,2 TSI 63KW
S-RAPID 1,6 TDI 66KW LIFTBACK
S-RAPID 1,6 TDI 66KW SPACEBACK
VW GOLF 1,6 TDI 66KW
VW PASSAT 2,0 TDI 110KW EVO 6G
VW POLO 1,0 TL 55KW
VW POLO 1,2 TSI 66KW
CITROEN C4 1,61 16V
FABIA 1,2 HTP 47KW
FABIA 1,4 16V 55KW
FABIA 1,4 TDI 51KW
FABIA CLASSIC 1,4 50KW
FELICIA13LX
HONDA CITY GE4 1,4 61KW
KIA CEED 1,6 CRDI LX
MERCEDES BENZ E220 CDI 2,2 110KW
NISSAN ALMERA 1,5 SEDAN
OCTAVIA 1,9 TDI 77TKW
OCTAVIA 19 TDI A5
OCTAVIA 2,0 TDI 103KW
OCTAVIA AMBIENTE 1,9 TDI
OCTAVIA CLA 1,9 TDI 66KW
OCTAVIA ELEGANCE 1,6 75KW
OCTAVIA ELEGANCE 1,9 TDI 77KW
OCTAVIA ELEGANCE 1,9 TDI 81KW
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OCTAVIA Il AMBIENTE 1,6 75KW

PEUGEOT 206 URBAN 1,4E

PEUGEOT 207 URBAN 1,4 HDI 50KW

SKODA SUPERB 1,9 TDI 77KW

SKODA SUPERB CLASSIC 1,9 TDI

SKODA SUPERB COMF V6 2,5TDI

S-RAPID 1,6 TDI 66KW SPACEBACK

SUPERB 2,0TDI 103KW

TOYOTA AURIS 1,6 LE 5D

VW GOLF 1,6 1JXO/AZD/SG/OA2

VW GOLF 1,9 TDI 90 PS

VW GOLFCL 1,9TD

VW GOLF SLOVAKIA 1,4 L75PS 5-G

VW PASS HIGHL 2,0 TDI 140KW 6-G

VW PASSAT 1,8 BASIS

VW PASSAT 18T

Nazov podla nomenklatiary

Vozidla vyuzivané MO SR

Os. automobil - sedan

VW PASSAT 1,9 HIGHLINE TDI

VW PASSAT 2,0 TDI

VW PASSAT CL 3,2 V6-4 DSG 184KW

VWPOLO 1416V

Os. automobil - limuzina

AUDI A6 3,0 TDI Q TIPTR C171KW

AUDI A6 3,0 CRT 200KW A/T7

Os. automobil - osobny kombi G

LR DISCOVERY SPORT 2,0D AWD

DACIA DUSTER 1,5 DCI 80KW 4X4

MINIVAN TOYOTA SIENNA L

TOYOTA LAND CRUISER LC200 GXR

VW CADDY MAXI SPEC KONTROL

HYUNDAI SANTA FE 2,2 CRDI 110KW

MB G-270 CDI 4X4 PLACHT VERZIA

MB G-270 CDI STAT WAG

MB G-270 CDI STATION LANG

MB G-280 CDI GREEN STAT WAG

MB G-280 CDI WAGEN PLACHT VERZ

MB G-290 GT STAT WAGEN

MB G-320 CDI STAT WAG

MITSUBISHI PAJERO 25TD 4 W

MITSUBISHI PAJERO 2,5 TD WAGON

MITSUBISHI PAJERO 3,2 DID GLX

NISSAN PATHFINDER COM

NISSAN PATHFINDER COM S NAV

SUZUKI IGNIS 1,5 GS 4X4

TOYOTA LANDCR 3,0 TD 120KW

VAZ-21214 NIVA

Os. automobil - osobny kombi

HYUNDAI 130 T-GDI 88KW KOMBI

TOYOTA RAV4 2.0 VALVEMATIC 4WD

FABIA COMBI CLASSIC 1,4 16V 55KW

FABIA COMBI CLASSIC 1,4 50KW

OCTAVIA 1,8 110KW

OCTAVIA 1,9 TDI 77TKW

OCTAVIA AMBIENTE 1,9 TDI 66KW

OCTAVIA COMBI 1,9 TDI 66KW ALH

OPEL ASTRA CARAVAN 1,9 CDTI 88KW

OPEL ASTRA CLAS2 CARAVAN 1,7CDTI

PEUGEQOT 206 SW X-LINE 1,4 COM

PEUGEQOT SW X-LINE 1,4 HDI

TOYOTARAV4 20

VW TOURAN 1,61 75KW

Os. automobil - $pec. montazny

VW TRANSPORT KOMBI 2,5 TDI 75KW

S-1203/1500

MB VITO 111CDI KOMP 80KW

Os. automobil - kombi

FORD CUSTOM 2.0 TDCI 125KW

FORD TRANSIT 2.0 TDCI 125KW

TOYOTA PROACE VERSO 2.0D-4D 180
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VW TRANSPORTER 2.0 TDI 5G 75KW
MB SPRINTER 211 CDI 3250 K 80KW
MB VIANO 2,2 CDI 4M 110KW
MB VITO 111 CDI KOM KOMBI 110KW
MB VITO 111 CDI KOMP LANG 110KW
MB VITO 115 CDI KOMP LANG 110KW
MITSUBISHI L300D KOMBI
TRANSP T4 CAR 2,5TDI LR 111KW
VW CARAVELA 25GL TDI LR
VW CARAVELA 25TDI LR
VW CARAVELA GL 25LB
VW LT 35 2,5 D 80KW

Nazov podl’a nomenklatiry Vozidla vyuzivané MO SR
Os. automobil - kombi VW T 70X1C/AXL/LR/2/SG
VW T4 KOMBI 2,5 TDI LR 120 PS
VW TRAN T4 CAR 2,5TDI SYN LR75KW
VW TRAN T4 CAR 2,5TDI VAN KR75KW
VW TRANSP KOMBI 2,5 TDI 96KW
VW TRANSP T4 CAR 2,5 B KR 85KW
VW TRANSP T4 CAR 2,5TDI KR 111KW
VW TRANSP T4 CAR 2,5TDI KR 75KW
VW TRANSP T4 KASTEN 24D LR

Vicsina vozidiel, u ktorych sa pozaduje obmena maji emisnt normu EURO IV a niZsiu. Vo
vozovom parku MO SR sa v sucasnosti nachadzaju vozidla z produkcie byvalej ruskej vyroby,
kde emisnd norma nie je ani stanovena. Obmena techniky podliehajtcej tejto analyze bude mat’
nezanedbatelny dopad aj na Zivotné prostredie. Zaroven tieto vozidla nespinaju zakladné
podmienky bezpecnej premavky a uz nie je mozné v sucasnosti zabezpecit’ ani ndhradné diely

potrebné k oprave a udrzbe.

5. Zamer realizacie

Zéamerom je postupna obmena $pecifikovanych vozidiel vyrobenych v roku 2010 a skor,
vyradenie vozidiel vyrobenych v roku 2010 a skor, ktoré st prevadzkované ako thrady za iny
druh nomenklatirneho materidlu z dovodu jeho nedoplnenia (s nadpocetné v danych
nomenklatirnych kategoriach v ramci TMP) a zaroven doplnenie vozidiel na TMP v ¢asovom
horizonte Styroch rokov prostrednictvom DNS. Realizacia tohto zdmeru bude zavisiet od vysky
pridelenych finan¢nych zdrojov k zabezpeceniu krytia tejto aktivity. Vzhl'adom ku skutocnosti,
e tvorbu ,,TMP* je mozné povazovat’ za ,ivy proces“, potreba dopliiiania na TMP sa moze
menit’ v ¢ase. Nakol'ko sa u definované¢ho druhu techniky jedna o komerény druh materialu,
ktorého vlastnosti nemajii zdsadny vplyv na rozvoj spdsobilosti MO SR, je mozné
predpokladat’, ze pripadné zmeny budi mensSieho rozsahu a nebudii mat’ zasadny dopad na

vysledky tejto Studie.
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Casovy plan obmeny a doplnenia je uvedeny v nasledujucich tabul’kach. Podrobny rozsah

planu obmeny, doplnenia a vyradenia je uvedeny v prilohe €. 1,2,3 tejto Studie:

Tabulka 17: OS SR plan obmeny a doplnenia pre rok 2024 — pévodna verzia Studie bez

zapracovania PHZ

Rok 2024 Obmena Doplnenie na | Fin. limit (v
Nazov podl’a nomenklatiry Rok vyroby Pocet kusov TMP (v ks) €
Os. automobil-sedan 0 0 0
Os. automobil-limuzina 0 0 0
Os. automobil - osobny kombi G 3 140 7 150 000
Os. automobil - osobny kombi 0 0 0
Os. automobil - $pec montaZzny 1991-1999 1 2 150 0000
Os. automobil - kombi 2 20 1320 000
Naékl. automobil N1 valnikovy 0 6 300 000
Nakl. automobil N1 PICK UP 0 15 900 000
Nakl. automobil N1 skriflovy 1 2 150 000
SPOLU 7 185 9970000 €

Tabul'ka 18: OS SR plan obmeny a doplnenia pre rok 2024 — idealny stav po zapracovani PHZ

Rok 2024 Obmena
Doplnenie na Fin. limit
Nazov podl’a nomenklatary Rok vyroby | Pocet kusov TMP (v ks) (ve€)

Os. automobil-sedan 0 0 0

Os. automobil-limuzina 0 0 0

Os. automobil - osobny kombi G 3 140 11 074 347,57
Os. automobil - osobny kombi 0 0 0

Os. automobil — $pec. montazny 1991-1999 0 0 0

Os. automobil - kombi 2 20 1010 790,00
Nékl. automobil N1 valnikovy 0 6 438 120,00
Nakl. automobil N1 PICK UP 0 15 1 136 025,00
Nakl. automobil N1 skrifovy 1 2 223 020,00

SPOLU 6 183 13882 302,57 €
Tabul'ka 19: OS SR plan obmeny a doplnenia pre rok 2024 — na zaklade limitu
Rok 2024 Obmena .
Doplnenie S
Fin. limit
Podet na TMP
Niazov podl’a nomenklatiry Rok vyroby KUSOV (v ks) (\A9)
Os. automobil-sedan 0 0 0
1991-1999
Os. automobil-limuzina 0 0 0
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Os. automobil - osobny kombi G 3 93 7 432 607,04
Os. automobil - osobny kombi 0 0 0
Os. automobil - $pec montazny 0 0 0
Os. automobil - kombi 2 20 1010 790,00
Nakl. automobil N1 valnikovy 0 6 438 120,00
Nakl. automobil N1 PICK UP 0 15 1 136 025,00
Nakl. automobil N1 skrifiovy 1 2 223 020,00
SPOLU 6 136 10 240 562,04€
Tabul’ka 20: VP plan obmeny a doplnenia pre rok 2024 — na zaklade limitu
Rok 2024 Obmena Doplnenie na o
TMP Fin. limit (v
Niazov podl’a nomenklatiry Rok vyroby Pocet kusov (v ks) €
os.automobil-sedan 0 0 0
os.automobil-limuzina 1 2 246 358.00
0s automobil - osobny kombi G-VP 6 13 974 942,65
0s automobil - osobny kombi G 0 11 354 524,60
0s automobil - osobny kombi 5 0 135 428,35
0s automobil - kombi 0 0 0
Nakl automobil N1 PICK UP 0 0 0
Nékl automobil N1 skrifiovy 0 0 0
SPOLU 12 26 1711 253,60€

Tabul’ka 21: VP plan obmeny a doplnenia pre rok 2024 — idealny stav

Rok 2024 Obmena Doplnenie na
TMP Fin. limit (v €)
Néazov podl’a nomenklatiry Rok vyroby | Pocet kusov (v ks)

Os. automobil-sedan 0 0 0
Os. automobil-limuzina 1 2 369 537,00
Os. automobil - osobny kombi G-VP 6 13 2570 303,35
Os. automobil - osobny kombi G 0 11 974 942,65
Os. automobil - osobny kombi 5 0 135 428,35
Os. automobil - kombi 0 0 0
Nakl. automobil N1 PICK UP 0 0 0
Nakl. automobil N1 skrifiovy 0 0 0

SPOLU 12 26 3163 899,85 €
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Tabul’ka 22: HSa plan obmeny a doplnenia pre rok 2024

Rok 2024

Obmena

Nazov podl’a nomenklatary

Rok vyroby

Pocet kusov

Fin. limit (v €)

Os. automobil - sedan

Os. automobil - osobny kombi G

Os. automobil - osobny kombi

Os. automobil - $pec. montazny

Os. automobil - kombi

SPOLU

1995-2010

51 1452 331,20
7 299 370,75
26 704 227,42
9 387 135,00
11 481 777,66
104 3324 842,03 €

Tabulka 23: OS SR plan obmeny a doplnenia pre rok 2025 — pévodna verzia Studie bez

zapracovania PHZ

Rok 2025 Obmena Doplnenie na
Fin. limit (v
Nazov podl’a nomenklatiry Rok vyroby Pocet kusov ;\rll\::; €
Os. automobil-sedan 0 0 0
Os. automobil-limuzina 0 0 0
Os. automobil - osobny kombi G 15 140 7 750 000
Os. automobil - osobny kombi 0 0 0
Os. automobil — $pec. montazny 2000-2003 1 4 250 000
Os. automobil - kombi 21 2 1380 000
Nékl. automobil N1 valnikovy 0 6 300 000
Nakl. automobil N1 PICK UP 6 9 900 000
Naékl. automobil N1 skritiovy 0 3 150 000
SPOLU 43 164 10 730 000 €

Tabul'ka 24: OS SR plan obmeny a doplnenia pre rok 2025 — idealny stav po zapracovani PHZ

Rok 2025 Obmena Doplnenie na S
TMP Fin. limit
Nazov podla nomenklatiry Rok vyroby Pocet kusov (v ks) (\A9)]
Os. automobil-sedan 0 0 0
Os. automobil-limuzina 0 0 0
Os. automobil - osobny kombi G 2000-2003 15 140 12 003 663,45
Os. automobil - osobny kombi 0 0 0
Os. automobil - $pec montazny 0 0 0
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Os. automobil - kombi 21 2 1 056 735,00
Nakl. automobil N1 valnikovy 0 6 438 120,00
Nakl. automobil N1 PICK UP 6 9 1136 025,00
Nakl. automobil N1 skrifiovy 0 3 223 020,00
SPOLU 42 160 14 857 563,45€
Tabul’ka 25: OS SR plan obmeny a doplnenia pre rok 2025 — na zaklade limitu
Rok 2025 Obmena Doplnenie na o
TMP Fin. limit
Niazov podl’a nomenklatiry Rok vyroby Pocet kusov (v ks) (\AY)]
Os. automobil-sedan 0 0 0
Os. automobil-limuzina 0 0 0
Os. automobil - osobny kombi G 15 93 8361 682,92
Os. automobil - osobny kombi 0 0 0
Os. automobil — $pec. montazny 2000-2003 0 0 0
Os. automobil - kombi 21 2 1 056 735,00
Nakl. automobil N1 valnikovy 0 6 438 120,00
Nakl. automobil N1 PICK UP 6 9 1136 025,00
Nakl. automobil N1 skrifiovy 0 3 223 020,00
SPOLU 42 113 11 215 582,92¢€
Tabul'ka 26: VP plan obmeny a doplnenia pre rok 2025 — na zaklade limitu
Rok 2025 Obmena Doplnenie na o
T™MP Fin. limit (v
Nazov podl’a nomenklatiry Rok vyroby Pocet kusov (v k) €)
Os. automobil-sedan 12 0 348 280 00
Os. automobil-limuzina 3 7 492 716,00
Os. automobil - osobny kombi G-VP 3 0 265 893.45
Os. automobil - osobny kombi G 0 0 0
Os. automobil - osobny kombi 0 0 0
Os. automobil - kombi 5 7 306 418,56
Nakl. automobil N1 PICK UP 0 0 0
Nakl. automobil N1 skrifiovy 0 0 0
SPOLU 23 14 1679 201,46€
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Tabul'ka 27: VP plan obmeny a doplnenia pre rok 2025 — idealny stav

Rok 2025 Obmena Doplnenie na
TMP Fin. limit (v €)
Nazov podl’a nomenklatiry Rok vyroby | Podet kusov (v ks)

Os. automobil-sedan 12 0 417 936,00 €
Os. automobil-limuzina 3 7 1231 790,00 €
Os. automobil - osobny kombi G-VP 3 0 265 893,45 €
Os. automobil - osobny kombi G 0 0 0
Os. automobil - osobny kombi 0 0 0
Os. automobil - kombi 5 7 612 837,12 €
Nakl. automobil N1 PICK UP 0 0 0
Nékl. automobil N1 skriiovy 0 0 0

SPOLU 23 14 2528 456,57 €

Tabul'ka 28: HSa plan obmeny a doplnenia pre rok 2025

Rok 2025

Obmena

Nazov podl’a nomenklatary

Rok vyroby

Pocet kusov

Fin. limit (v €)

Os. automobil - sedan

Os. automobil - osobny kombi G

Os. automobil - osobny kombi

Os. automobil - $pec. montazny

Os. automobil - kombi

SPOLU

o|lo|o| o | o

o lo|o|o| o | oo

Tabul'ka 29: OS SR plan obmeny a doplnenia pre rok 2026 — pévodna verzia bez zapracovania

PHZ
Rok 2026 Obmena Doplnenie na o
Fin. limit (v
TMP
Nazov podl’a nomenklatiry Rok vyroby Pocet kusov (v ks) €
v ks
Os. automobil-sedan 4 0 100 000
Os. automobil-limuzina 0 0 0
Os. automobil - osobny kombi G 2004-2007 10 110 6 000 000
Os. automobil - osobny kombi 16 0 480 000
Os. automobil - $pec montazny 0 2 100 000
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Os. automobil - kombi

Nakl. automobil N1 valnikovy

Nakl. automobil N1 PICK UP

Nakl. automobil N1 skriniovy

SPOLU

9 12 1 260 000
1 5 300 000

2 13 900 000

2 1 150 000
44 143 9290000 €

Tabul’ka 30: OS SR plan obmeny a doplnenia pre rok 2026 — idealny stav po zapracovani

PHZ
Rok 2026 Obmena DOp-IPI\e/In;e na Fin. limit (v
Nazov podl’a nomenklatiry Rok vyroby Pocet kusov (v ks) €)
Os. automobil-sedan 4 0 92 160,00
Os. automobil-limuzina 0 0 0
Os. automobil - osobny kombi G 10 110 9293 158,80
Os. automobil - osobny kombi 16 0 384 640,00
Os. automobil — $pec. montazny 2004-2007 0 0 0
Os. automobil - kombi 9 12 964 845,00
Naékl. automobil N1 valnikovy 1 5 438 120,00
Nakl. automobil N1 PICK UP 2 13 1136 025,00
Nékl. automobil N1 skrifiovy 2 1 223 020,00
SPOLU 44 141 12 531 968,80

Tabul'ka 31: OS SR plan obmeny a doplnenia pre rok 2026 — na zéklade limitu
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Rok 2026 Obmena
Doplnenie na | Fin. limit (v
Nazov podl’a nomenklatiry Rok vyroby | Podet kusov TMP (v ks) €
Os. automobil-sedan 4 0 92 160,00
Os. automobil-limuzina 0 0 0
Os. automobil - osobny kombi G 10 63 5651 878,27
Os. automobil - osobny kombi 2004-2007 16 0 384 640,00
Os. automobil — $pec. montazny 0 0 0
Os. automobil - kombi 9 12 964 845,00
Nakl. automobil N1 valnikovy 1 5 438 120,00




Nakl. automobil N1 PICK UP 2 13 1136 025,00
Nakl. automobil N1 skrifiovy 2 1 223 020,00
SPOLU 44 94 8 890 688,27
Tabul'ka 32: VP plan obmeny a doplnenia pre rok 2026
Rok 2026 Obmena Dop_lpl\e/lnFi)e na | cin Jimit (v
Nazov podl’a nomenklatiry Rok vyroby Pocet kusov (v ks) €)
Os. automobil-sedan 0 0 0
Os. automobil-limuzina 0 0 0
Os. automobil - osobny kombi G-VP 0 0 0
Os. automobil - osobny kombi G 2 0 177 262,30
Os. automobil - osobny kombi 0 0 0
Os. automobil - kombi 0 0 0
Nakl. automobil N1 PICK UP 1 0 55 232,00
Naékl. automobil N1 skriiovy 0 0 0
SPOLU 3 0 232 494,30 €

Tabul’ka 33: HSa plan obmeny a doplnenia pre rok 2026

Rok 2026

Obmena

Nazov podl’a nomenklatiry

Rok vyroby

Pocet kusov

Fin. limit (v €)

Os. automobil - sedan

Os. automobil - osobny kombi G

Os. automobil - osobny kombi

Os. automobil - $pec. montazny

Os. automobil - kombi

SPOLU

o|lo|o|o | o

olo|lo|o|o | o

Tabul'ka 34: OS SR plan obmeny a doplnenia pre rok 2027 — pévodna verzia $tadie bez

zapracovania PHZ

Rok 2027 Obmena Doplnenie na o
Fin. limit (v
TMP
Nazov podla nomenklatury Rok vyroby Pocet kusov (v ks) €
v ks
Os. automobil-sedan 2008-2010 60 0 1 500 000
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Os.

automobil-limuzina

Os.

automobil - osobny kombi G

Os.

automobil - osobny kombi

Os.

automobil — §pec. montaZzny

Os.

automobil - kombi

Nakl. automobil N1 valnikovy

Nakl. automobil N1 PICK UP

Nakl. automobil N1 skrifiovy

SPOLU

1 0 60 000
54 61 5750 000

3 0 90 000

1 1 100 000

6 15 1260 000

0 6 300 000
23 0 1 380 000

1 3 200 000
149 86 10 640 000 €

Tabul'ka 35: OS SR plan obmeny a doplnenia pre rok 2027 — idealny stav po zapracovani

PHZ
Rok 2027 Obmena Doplnenie na
Nazov podl’a nomenklatiry Rok vyroby Potet TMP Fin. limit (v €)
kusov (v ks)
Os. automobil-sedan 60 0 1382 400,00
Os. automobil-limuzina 1 0 65 900,00
Os. automobil - osobny kombi G 54 61 8 905 943,85
Os. automobil - osobny kombi 3 0 72 120,00
Os. automobil - Spec montazny 2008-2010 0 0 0
Os. automobil - kombi 6 15 964 845,00
Naékl. automobil N1 valnikovy 0 6 438 120,00
Nakl. automobil N1 PICK UP 23 0 1741 905,00
Naékl. automobil N1 skrifiovy 1 3 297 360,00
SPOLU 148 85 13 868 593,85

Tabul’ka 36: OS SR plan obmeny a doplnenia pre rok 2027 — na zaklade limitu

Rok 2027 Obmena Doplnenie na S
T™MP Fin. limit
Nazov podla nomenklatiry Rok vyroby Pocet kusov (v ks) (v€)
Os. automobil-sedan 60 0 1 382 400,00
Os. automobil-limuzina 2008-2010 1 0 65 900,00
Os. automobil - osobny kombi G 54 14 5264 763,32
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Os. automobil - osobny kombi 3 0 72 120,00
Os. automobil — $pec. montazny 0 0 0
Os. automobil - kombi 6 15 964 845,00
Nakl. automobil N1 valnikovy 0 6 438 120,00
Nakl. automobil N1 PICK UP 23 0 1741 905,00
Nakl. automobil N1 skrifiovy 1 3 297 360,00
SPOLU 148 38 10 227 413,32
Tabul’ka 37: VP plan obmeny a doplnenia pre rok 2027 — na zaklade limitu
Rok 2027 Obmena Dop_lll_w&nFi)e na Fin. limit (v
Nazov podl’a nomenklatiry Rok vyroby Pocet kusov (v ks) €)
Os. automobil-sedan 13 0 0
Os. automobil-limuzina 0 0 0
Os. automobil - osobny kombi G-VP 13 0 0
Os. automobil - osobny kombi G 10 0 177 262,30
Os. automobil - osobny kombi 5 0 108 342,68
Os. automobil - kombi 0 0 0
Nakl. automobil N1 PICK UP 0 0 0
Nékl. automobil N1 skritiovy 0 0 0
SPOLU 41 0 285 604,98 €

Tabul'ka 38: VP plan obmeny a doplnenia pre rok 2027 — idealny stav
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Rok 2027 Obmena Doplnenie na
TMP Fin. limit (v €)
Nazov podl’a nomenklatiry Rok vyroby | Podet kusov (v ks)

v ks
Os. automobil-sedan 13 0 452 764,00 €
Os. automobil-limuzina 0 0 0
Os. automobil - OSObny kombi G-VP 13 0 1152 204.95 €
Os. automobil - osobny kombi G 10 0 886311.50 €
Os. automobil - osobny kombi 5 0 135 428 35 €
Os. automobil - kombi 0 0 0
Nakl. automobil N1 PICK UP 0 0 0




Nakl. automobil N1 skrifiovy

SPOLU

0

41

2626 708,80 €

Tabul’ka 39: HSa plan obmeny a doplnenia pre rok 2027

Rok 2027 Obmena
Niazov podl’a nomenklatiry Rok vyroby Pocet kusov Fin. Timit (v €)
Os. automobil - sedan 0 0
Os. automobil - osobny kombi G 0 0
Os. automobil - osobny kombi 0 0
Os. automobil - $pec. montazny 0 0
Os. automobil - kombi 0 0
SPOLU 0 0

Realizacia obmeny a doplnenia vozidiel na TMP v ¢asovom horizonte 2024-2027
U hodnoteného nomenklatiirneho materialu si vyzaduje alokaciu finan¢nych prostriedkov v OS
SR v celkovej vyske 55 140 428,67 € s DPH pri idedlnom stave, na zaklade prideleného limitu
40630000 € sDPH si vyzaduje alokaciu finanénych prostriedkov v celkovej vyske
40 574 246,55 € s DPH, vo VP v celkovej vyske 8 551 559,52 € s DPH pri ide4lnom stave, na
zéklade prideleného limitu 4 000 000,00 € s DPH si vyzaduje alokéciu finanénych prostriedkov
v celkovej vyske 3 997 185,49 € s DPH, HSa na zaklade pridelené¢ho limitu 4 000 000,00
s DPH si vyzaduje alokéciu finanénych prostriedkov v celkovej vyske 3 324 842,03 € s DPH.

Rozpis potreby alokacie finan¢nych prostriedkov na roky 2024-2027:

Tabul'ka 40: V OS SR potreba alokacie finan¢nych prostriedkov v rokoch 2024 — 2027 —

povodna verzia bez zapracovania PHZ

Rok Potreba alokacie
2024 9970000 €
2025 10 730 000 €
2026 9290000 €
2027 10 640 000 €
SPOLU 40630 000 €
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Tabulka 41: V OS SR potreba alokacie finan¢nych prostriedkov v rokoch 2024 — 2027 —

ideélny stav po zapracovani PHZ

Rok Potreba alokacie
2024 13882 302,57 €
2025 14 857 563,45 €
2026 12 531 968,80 €
2027 13 868 593,85 €
SPOLU 55 140 428,67 €

Tabulka 42: V OS SR potreba alokacie finan¢nych prostriedkov v rokoch 2024 — 2027 — na

zaklade limitu

Rok Potreba alokacie
2024 10 240 562,04 €
2025 11 215582,92 €
2026 8890 688,27 €
2027 10 227 413,32 €
SPOLU 40574 246,55 €

Tabul'ka 43: Vo VP potreba alokacie finan¢nych prostriedkov v rokoch 2024 — 2027 — na

zaklade limitu

Rok Potreba alokacie
2024 1711253,60 €
2025 1679 201,46 €
2026 237 262,30 €
2027 285 604,98 €
SPOLU 3997 185,49 €

Tabul'ka 44: Vo VP potreba alokacie finanénych prostriedkov v rokoch 2024 — 2027 — idealny

stav
Rok Potreba alokacie
2024 3163899,85¢€
2025 2 528 456,57 €
2026 23249430 €
2027 2626 708,80 €
SPOLU 8551 559,52 €
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Tabul'ka 45: V HSa potreba alokacie finanénych prostriedkov v rokoch 2024 — 2027

Rok Potreba alokacie

2024 3324 842,03 €

2025 0

2026 0

2027 0
SPOLU 3324 842,03 €

Pri spracovani kalkuldcie ndkladov v oblasti kapitalovych vydavkov sa pracovalo podla
vypracovanych PHZ.
Na zaklade uvedenych skuto¢nosti boli naklady stanovené podl'a PZH v OS SR nasledovne:

e 0sobny automobil-sedan — 23 040 €/ks,

e 0sobny automobil-limuzina — 65 900 €/ks,

e 0sobny automobil - osobny kombi G — 77 442,99 €/ks,
e 0sobny automobil - osobny kombi — 24 040 €/ks,

e 0sobny automobil — montdzny — 50 000 €/ks,

e 0sobny automobil — kombi— 45 945 €/ks,

e nakladny automobil N1 valnikovy — 73 020 €/ks,

e néakladny automobil N1 PICK UP — 75 735 €/ks,

¢ nakladny automobil N1 skrinovy — 74 340 €/ks.

Na zaklade uvedenych skuto¢nosti boli naklady stanovené podl'a PZH vo VP nasledovne:
e osobny automobil - sedan — 34 828,00 €/ks,
e o0sobny automobil - limuzina — 123 179,00 €/ks,
e osobny automobil - osobny kombi G — 88 631,15 €/ks,
e osobny automobil - osobny kombi G-VP — 88 631,15 €/ks,
e osobny automobil - osobny kombi — 27 085,67 €/ks,
e osobny automobil — kombi— 51 069,76 €/ks,
e nakladny automobil N1 PICK UP — 55 232,00 €/ks.

Na zéklade uvedenych skutoc¢nosti boli naklady stanovené podl'a PZH v HSa nasledovne:
e 0sobny automobil-sedan — 28 477,08 €/ks,
e 0sobny automobil-limuzina — 0 €/ks,
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e 0sobny automobil - osobny kombi G — 42 767,25 €/ks,
e 0sobny automobil - osobny kombi — 27 085,67 €/ks,

e 0sobny automobil — montazny — 43 015,- €/ks,
e 0sobny automobil — kombi— 43 797,97 €/ks,

e nakladny automobil N1 valnikovy — 0 €/ks,
e nakladny automobil N1 PICK UP — 0 €/ks,

e nakladny automobil N1 skriiovy — 0 €/ks.

Celkové naklady na obmenu a doplnenie vozového parku OS SR v analyzovanych

kategoriach je nasledovny:

Tabulka 46: néklady na obmenu a doplnenie vozového parku OS SR v jednotlivych

analyzovanych nomenklatirnych kategoriach — povodna verzia $tadie bez zapracovania PHZ

Nazov podPa nomenklatiry Celkom potret-)a (obmena + Predpokladané finan¢né
doplnenie) v ks naklady v € s DPH
Os. automobil-sedan 64 1 600 000,00
Os. automobil-limuzina 1 60 000,00
Os. automobil - osobny kombi G 533 26 650 000,00
Os. automobil - osobny kombi 19 570 000,00
Os. automobil — montazny 12 600 000,00
Os. automobil — kombi 87 5220 000,00
Nakl. automobil N1 valnikovy 24 1 200 000,00
Nakl. automobil N1 PICK UP 68 4 080 000,00
Nakl. automobil N1 skrifiovy 13 650 000,00
SPOLU 821 40 630 000,00 €

Tabulka 47: naklady na obmenu a doplnenie vozového parku OS SR v jednotlivych

analyzovanych nomenklaturnych kategoriach — idealny stav po zapracovani PHZ

Nazov podPa nomenklatiry Celkom potreba (obmena + Predpokladané finan¢né
doplnenie) v ks naklady v € s DPH

Os. automobil-sedan 64 1 474 560,00
Os. automobil-limuzina 1 65 900,00
Os. automobil - osobny kombi G 533 41 277 113,67
Os. automobil - osobny kombi 19 456 760,00
Os. automobil — montazny 0 0,00
Os. automobil — kombi 87 3997 215,00
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Nakl. automobil N1 valnikovy 24 1752 480,00
Nakl. automobil N1 PICK UP 68 5149 980,00
Nakl. automobil N1 skriiovy 13 966 420,00

SPOLU 809 55 140 428,67 €

Tabul'ka 48: néklady na obmenu a doplnenie vozového parku OS SR V jednotlivych

analyzovanych nomenklatirnych kategdriach — na zaklade limitu

Nazov podl’a nomenklatiry

Celkom potreba (obmena +

doplnenie) v ks

Predpokladané finan¢né

naklady v € s DPH

Os. automobil-sedan 64 1 474 560,00
Os. automobil-limuzina 1 65 900,00
Os. automobil - osobny kombi G 345 26 717 831,55
Os. automobil - osobny kombi 19 456 760,00
Os. automobil — montazny 0 0,00
Os. automobil — kombi 87 3997 215,00
Nakl. automobil N1 valnikovy 24 1752 480,00
Nakl. automobil N1 PICK UP 68 5149 980,00
Naékl. automobil N1 skrifiovy 13 966 420,00

SPOLU 621 40 574 246,55 €

Tabul’ka 49: naklady na obmenu a doplnenie vozového parku VP v jednotlivych analyzovanych

nomenklatirnych kategériach — idedlny stav

Nazov podl’a nomenklatiry

Celkom potreba (obmena +

doplnenie) v ks

Predpokladané finan¢né

naklady v € s DPH

Os. automobil-sedan 10 348 280,00
Os. automobil-limuzina 6 739 074,00
Os. automobil - osobny kombi G- 15
VP 1329 467,25 €
Os. automobil - osobny kombi G 11 974 942,65 €
Os. automobil - osobny kombi 9 243 771,03 €
Os. automobil - kombi 6 306 418,56 €
Nakl. automobil N1 PICK UP 1 55 232,00 €
SPOLU 58 3997 185,49 €
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Tabul’ka 50: naklady na obmenu a doplnenie vozového parku VP v jednotlivych analyzovanych

nomenklaturnych kategériach — na zaklade limitu

Celkom potreba (obmena + Predpokladané finan¢né
Nazov podla nomenklatiry ]
doplnenie) v ks naklady v € s DPH
Os. automobil-sedan 25 870 700,00
Os. automobil-limuzina 13 1601 327,00
Os. automobil - osobny kombi G- 35
3102 090,25
VP
Os. automobil - osobny kombi G 23 2 038 516,45
Os. automobil - osobny kombi 10 270 856,70
Os. automobil - kombi 12 612 837,12
Nakl. automobil N1 PICK UP 1 55 232,00
SPOLU 119 8551559,52 €

Tabulka 51: néaklady na obmenu adoplnenie vozového parku HSa Vv jednotlivych

analyzovanych nomenklatirnych kategériach

Nazov podPa nomenklatiry Celkom potreba (obmena + Predpokladané finan¢né
doplnenie) v ks naklady v € s DPH
Os. automobil-sedan 51 1452 331,20
Os. automobil-limuzina 0 0
Os. automobil - osobny kombi G 7 299 370,75
Os. automobil - osobny kombi 26 704 227,42
Os. automobil — montazny 9 387 135,00
Os. automobil — kombi 11 481 777,66
Nakl. automobil N1 valnikovy 0 0
Nakl. automobil N1 PICK UP 0 0
Nakl. automobil N1 skrifiovy 0 0
SPOLU 104 3324 842,03 €

6. Cielovy stav

Zakladnym cielom tejto investicnej akcie je riadne zabezpeCit plnenie Uloh a
akcieschopnost MO SR po skonceni odporacanej doby zivotnosti v sucasnosti
prevadzkovanych automobilov v MO SR. Vzhl'adom k tomu, Ze stav vozového parku je uz v
sucasnosti vo vdznom stave a sucasne, ak sa bude investicia do obnovy vozidiel nad’alej
odkladat’, tak v blizkej dobe mo6Ze nastat’ situdcia, ked’ nebude dostatok pojazdnych vozidiel.
Taktiez je potrebné brat’ v uvahu vysoké percento nedoplnenosti vozidiel na TMP, ¢o ma za

nasledok obmedzenia v schopnosti plnit’ stanovené ulohy MO SR. Naplnenim predkladane;j
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Stadie v plnej miere by doslo k naplneniu techniky na TMP v pocte 1049 ks techniky. V ramci
pridelené¢ho financného limitu a na zaklade spracovanych PHZ vieme obmenit/doplnit’ 783 ks

techniky.

Cielovy stav suCasne zahriiuje znizenie prevadzkovych nékladov vozového parku.
V aktualnej situacii vozového parku je vécSina vozidiel pouzivanych az do stavu
nepouzitelnosti, resp. nepojazdnosti, kedy néslednd potrebnd oprava uz nie je rentabilna.
ZniZzenim priemerné¢ho veku sa predpoklada znizenie nakladov na prevadzku, servis a opravy
ako aj nakup nahradnych dielov. V pripade rychlejsej obmeny vozového parku, t. j. znizenim
priemerného veku vozidiel vozového parku, by sa taktiez mohlo pristupit k moznému

odpredaju nepotrebnych a nevyhovujicich osobnych vozidiel za zostatkové ceny.

Do nekvantifikovatel'nych prinosov projektu patri ochrana zivota, zdravia a majetku. Vel'mi
dolezitym kritériom je zvySend bezpecnost’ a spolahlivost vozového parku. ZvySenie
bezpecnosti mozno ocenit’ pomocou predpokladaného znizenia dopravnych nehod ako aj

zlepSenia kvality a pracovnych podmienok prislusnikov MO SR.

Obmena vozového parku nesie v sebe aj ekologicky benefit vo forme zniZenia produkcie
COg2, ktoré bude dosiahnuté predpokladanym zniZenim spotreby pohonnych hmoét ako aj

zvySenim poctu vozidiel, ktoré spliaju sucasne platné emisné normy.

7. Hodnotenie rizik

Urcita miera neistoty je vzdy sucastou investicnych projektov. Na jej minimalizaciu je
potrebné ekonomickt analyzu (finan¢ny plan) projektu podrobit’ analyze (posudeniu) rizik.
Postdenie rizika umozni odhadnut’ zmeny vplyvov projektu, ak sa niektoré klI'icové premenné

ukazu byt’ odlisné, ako sa ocakéavalo.

Druhym krokom hodnotenia rizika je kvalitativna analyza rizika, vratane predchadzania

rizikdm ich zmieriiovania. Kvalitativna analyza rizika vychadza z analyzy citlivosti a obsahuje:

1) zoznam (identifikaciu) rizik,
2) maticu rizik pre kazdé zistené riziko, ktora obsahuje:
- pri¢iny zlyhania,
- vézbu na analyzu citlivosti,
- mozné negativne u¢inky na projekt,
- klasifikovanu uroven pravdepodobnosti vyskytu a zavaznosti vplyvu, v pripade

pravdepodobnosti: A= vel'mi nepravdepodobne, E= vel'mi pravdepodobne, v
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pripade zavaznosti vplyvu: kategoria 1 = ziadny relevantny vplyv na projekt,

kategoria 5 = katastroficky vplyv na projekt,

- uroven rizika (t. j. kombindacia pravdepodobnosti a vplyvu, napr. stupnica nizka

az vel'mi vysoka).

3) identifikaciu preventivnych a zmierfiujicich opatreni, vratane subjektu
zodpovedného za predchadzanie hlavnym rizikdm a za ich zmierfiovanie,
4) vyklad matice rizik vratane posudenia zostatkovych rizik po uplatneni
preventivnych a zmieriiujucich opatreni.
Tabul'ka 52: Matica zmieriiovania rizik
Nepriazniva Vplyv na Pravdepodobnost’ , Preventivne | Zostatkové
Pricina ] Zavaznost’ | Uroven . o
udalost’ projekt vyskytu opatrenia riziko
Prispdsobenie
. verejného
Kriza Nedodrzanie )
Meskanie obstaravania,
dod. lehot, D 4 Vysoka stredné
dodavok ) déraz na
retazca meskanie .
dodaciu
lehotu
Prispdsobenie
verejného
obstaravania
] Mozné )
Prekrocenie | Inflacia ) s cielom
omeskanie B 2 Stredna nizke
nakladov ] ziskat’
projektu o
najviac
ponuk od
uchéadzacov

Vysoku uroven rizika dosahuje potencidlne meSkanie dodavok, ktoré moze mat’ vplyv na

plnenie stanovenych tloh MO SR. Prijaté by mali byt preventivne opatrenia, aby sa riziko

podarilo minimalizovat’ a aby zostatkové riziko nedosahovalo vysoku Uroven. Preventivnym

opatrenim by malo byt’ prisposobenie verejného obstardvania, s dorazom na dodaciu lehotu a

vytvorenie podporného timu a usilia pre manazovanie a overenie dostupnosti kapacit

uchadzacov na dodanie adekvatneho mnozstva vozidiel v pozadovanych lehotach.
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